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Ruckenlehne fur Fahrzeugsitz 


Beschreibung 

5 

Die Erfindung betrifft eine Ruckenlehne fureinen Fahrzeugsitz, mit einer 
unter der Wirkung einer bei einer Unfallsituation wirkenden Krafterzeugungs- 
einrichtung von einer Gebrauchslage in eine Sicherheitsstellung verstellbaren 
Kopfstutze, welche uber in die Ruckenlehne ragende Halteelemente mit 
10 derselben verbunden ist. 


Fahrzeuginsassen sind bereits bei einem relativ leichten Heckaufprall der 
Gefahr ausgesetzt, unter der Wirkung unfallbedingter Beschleunigungskrafte 

is eine Uberdehnung der Halswirbelsaule zu erleiden. Starr mit der Rucken- 
lehne des Fahrzeugsitzes verbundene Kopfstutzen vermflgen die 
Verletzungsgefahrzwar zu reduzieren, sie befinden sich in der Gebrauchs- 
stellung jedoch aus Komfortgrunden zu weit vom Kopf entfernt, urn 
Verletzungen im Nackenbereich wirksam zu verhindern. Dies gilt auch dann, 

20 wenn die Kopfstutze, der Grdsse des Fahrzeuginsassen entsprechend, durch 
Verschieben ihrer Fuhrungsstangen in den Fuhrungshulsen der Ruckenlehne 
auf die korrekte Hohe eingestellt wurde. 

Zur Verbesserung des Insassenschutzes wurden daher Sicherheits- 
25 einrichtungen entwickelt, die eine 1m Falle eines Heckaufpralls selbsttatig von 
der Gebrauchslage in eine Sicherheitsstellung schwenkbare Kopfstutze 
aufweisen, wodurch deren Abstand zum Kopf des Insassen verringert wird. 
Derartige System werden, sofem die Verstellung in die Sicherheitsstellung in 
durch die auf den Sitz wirkenden Beschleunigungskrafte des Insassen 
30 herbeigefuhrt werden, als „passive Kopfstutze a bezeichnet. Wird der 


Johnson Contr<^^fnbH/t5urscheid Aktz.D1T23.lj2 


Erzeuger der Verstellkraft hingegen aus einer gesonderten Energiequelle 
gespeist, ist das Sicherheitssystem mit einer „aktiven w Kopfstutze versehen. 


5 Stand der Technik 

Aus der Offenlegungsschrift DE 197 38 201 A1 ist eine gattungsgemasse 
Ruckenlehne fur einen Fahrzeugsitz bekannt. Die passive Kopfstutze weist in 
die Ruckenlehne ragende, zum Zwecke der Hdhenversteliung in zwei 

10 zueinander beabstanden Hulsen langsverschieblich und feststellbar gefuhrte 
Fuhrungsstangen auf. Die untere Hulse ist uber ein Drehgelenk unmittelbar 
mit der Rahmenstruktur der Ruckenlehne verbunden, wShrend die obere 
Hulse uber einen in Gebrauchssteilung angewinkelten Kniehebel- 
mechanismus an der Rahmenstruktur angelenkt ist. Bei einem Unfall wird der 

15 Kniehebel gestreckt, wodurch sich die Fuhrungsstangen urn die Achse des 
unteren Drehgelenks drehen und die Kopfstutze in Richtung des Kopfes des 
Fahrzeuginsassen schwenken. Zur Krafterzeugung dient eine im 
Lendenbereich der Ruckenlehne angeordnete, in Gebrauchssteilung 
gekrummte Blattfeder, die bei einem Unfall unter der Wirkung des 

20 Beschleunigung des Insassen durchgedruckt wird, wodurch sich der Abstand 
zwischen ihren Enden vergr6ssert. Diese L&ngung wird uber einen 
Mechanismus auf den Kniehebel ubertragen und verandert dessen Stellung 
Tnderzuvor ^beschriebenerTWeise. " 


25 Diese Ausfuhrung weist grundsatzlich den Nachteil auf, dass die Blattfeder je 
nach Sitzposition des Insassen unzureichend gelangt wird. Ferner ist die 
Hohe der aus KomfortgrQnden hSufig recht niedrig eingestellten Kopfstutze 
bei Einnahme der Sicherheltsstellung nicht veranderbar. 


30 
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Eine Ruckenlehne mit einer aktiven Kopfstutze wird in der Offenlegungs- 
schrift DE 199 38 904 A1 offenbart. Die Ruckenlehne ist zweiteilig aufgebaut, 
wobei der untere Teil in herkommlicher Weise mit dem Sitzteil des 
Fahrzeugsitzes verbunden ist, der obere Teil hingegen mit der Kopfstutze urn 

5 eine quer zur Fahrzeuglangsachse verlaufende Achse gegenuber dem 
unteren Teil von einer Gebrauchsstellung in eine Sicherheitsstellung 
schwenkbar ist. Das hierzu erforderliche Drehmoment wird von einer auf 
einen Hebel wirkenden Druckfeder erzeugt, die in der Gebrauchsstellung des 
Sitzes gespannt und mittels einer Rasteinrichtung arretiert ist. Die bei einem 

10 Heckaufprall entstehenden BeschleunigungskrSfte werden von einem 
Fahrzeug-Crash-Sensor erfasst. Eine Steuerungseinrichtung I6st die 
Rasteinrichtung durch Auslosen eines pyrotechnischen Aktivators, sobald 
Beschleunigungswerte gemessen werden, die einen vorgegebenen 
Schwellenwert uberschreiten. 

15 

Diese Einrichtung erfullt die an sie gestellten Anforderungen im Hinblick auf 
die Sicherheit der Fahrzeuginsassen, ist jedoch mit einem relativ hohen 
konstruktiven Aufwand verbunden. 


20 

Aufgabe 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugruhde, eine Ruckenlehne mifeiner"" 
wirksamen und konstruktiv einfach aufgebauten Sicherheitseinrichtung 
25 bereitzustellen, mittels derer in der Sicherheitsstellung sowohl der Abstand 
zwischen Kopfstutze und Kopf des Insassen als auch die Hohe der 
Kopfstutze gegenuber der Gebrauchsstellung beeinflussbar sind. 
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Losung 

Die Aufgabe wird bei einer gattungsgemassen Ruckenlehne erfindungs- 
gemass dadurch geldst, dass die Halteelemente unter der Wirkung der 
5 (passiven oder aktiven) Krafterzeugungseinrichtung gegenuber der 

Ruckenlehne mittels mindestens einer Kulissenfuhrung aus einer Kulisse und 
in dieser gefuhrtem Kulissenstein verschiebbar sind. 

Die Kulissenfuhrung erlaubt, im Gegensatz zu der aus dem Stand der 
10 Technik bekannten Drehung der Kopfstutze um eine feste Achse, eine 
beliebige Fuhrung der Halteelemente, so dass deren nach oben gerichtete 
Verschiebung mit einer beliebigen Schwenkbewegung kombiniert werden 
kann. 

is Die Kulissenfuhrung kann nach einer bevorzugten Ausfuhrung der Erfindung 
eine Kulisse mit einer konvexen Ausnehmung sowie sich an mindestens zwei 
zueinander beabstandeten Orten in der Ausnehmung abstutzende 
Kulissensteine aufweist. Bei einer Verschiebung der Kulissensteine wird 
zwangslaufig eine Schwenkbewegung generiert, die mit einer gleichzeitigen 

20 Hdhenverstellung der KopfstQtze verbunden werden kann. 

Nach einer weiteren vorteilhaften AusfQhrung der Erfindung sind die 
Halteelemente jeweils mittels einer Durchfuhrung durch die Rahmenstruktur 

25 und einer hierzu beabstandete Kulissenftihrung in der Ruckenlehne 
verschiebbar, wobei die Ausnehmung der Kulisse gegenQber einer den 
Kulissenstein mit der Durchfuhrung verbindenden Geraden zumindest 
bereichsweise schrag verlauft. Durch den schragen Verlauf der Ausnehmung 
in der Kulisse verandert der Kulissenstein bei einer nach oben gerichteten 

30 Verschiebung zeitgleich seine horizontale Lage, so dass die Halteelemente 
insgesamt Schwenkbewegung ausfQhren, deren Drehachse ortsfest zur 
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Rahmenstruktur horizontal durch die Durchfuhrungen verlauft. Einen 
besonders geringen Raumbedarf erfordert diese Ausbildung, wenn die 
Durchfuhrung oberhalb der KulissenfQhrung angeordnet ist und die 
Ausnehmung der Kulisse gegenQber der Geraden nach hinten gedreht 
5 verlauft. Der Kulissenstein wird also bei der nach oben gerichteten 
Verschiebung auch nach hinten verfagert, wodurch die Kopfstutze nach 
vorne schwenkt. 

Alternativ ist denkbar, die Halteelemente jeweils Qber zwei zueinander 
10 beabstandete oder ineinander ubergehende Kulissenfuhrungen in der 
Ruckenlehne verschiebbar anzuordnen, wobei die Ausnehmungen der 
Kulissen gegenQber einer die Kulissensteine verbindenden Geraden 
zumindest bereichsweise schrag und zueinander beabstandet und 
entgegengesetzt verlaufen. 

15 

Zur Verbesserung der Funktion der Kopfstutze wird nach einer weiteren 
bevorzugten Ausfuhrung der Erfindung vorgeschlagen,dass der 
Kulissenstein bei der Verschiebung von der Gebrauchsstellung in die 
Sicherheitsstellung in der Ausnehmungen der Kulisse arretierbar ist. Dies ist 

20 mit geringem konstruktivem Aufwand dadurch herbeifuhrbar, dass der 
Kulissenstein bei der Verschiebung eine Drehbewegting ausfuhrt, infolge 
derer sich seine auf die Ausnehmung gerichtete radiale Erstreckung 
vergrossert, wodurch der Kulissenstein kraft- oder formschlussig in der 
Ausnehmung arretierbar ist. Mit Vorteil kann sich auch die Ausnehmung in 

25 Verschieberichtung verjQngen, wodurch der Kulissenstein kraft- oder 
formschlussig in der Ausnehmung arretierbar ist. 

Die von der Krafterzeugungseinrichtung bewirkten Verschiebekrafte lassen 
30 sich besonders gunstig in die KopfstOtze ubertragen, wenn die 

Halteelemente mindestens zwei Dber eine Strebe miteinander verbundene 
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Fuhrungsstangen umfassen , wobei die Kratterzeugungseinrichtung 
einerseits an der Strebe und andererseits an der Rahmenstruktur der 
Ruckenlehne angreift. 

5 

Urn eine einfache Anpassung der KopfstOtzenhohe an die GrSsse des Fahr- 
zeuginsassen herbeizufuhren, wird altemativ angeregt, dass die Halte- 
elemente mindestens zwei in Fuhaingshulsen langsverschieblich und fest- 
stellbar gefuhrte Fuhrungsstangen aufweist, wobei die Fuhaingshulsen uber 

10 eine Strebe miteinander verbunden sind und die Kratterzeugungseinrichtung 
einerseits an der Strebe und andererseits an der Rahmenstruktur der 
Ruckenlehne angreift. Zur Hohenverstellung durch den Insassen werden die 
Fuhrungsstangen mit dem Polsterteil in den Fuhaingshulsen verschoben und 
in der gewunschten Lage gegenuber diesen festgestellt. Bei Einnahme der 

is Sicherheitsstellung werden hingegen die Fuhaingshulsen mitsamt 

Fuhrungsstangen verlagert, wodurch das Polsterteil die gewunschte Position 
einnimmt. 

20 Eine raumlich gunstige Ausfuhrung der Erfindung ist dadurch mdglich, dass 
die Kulissen der Kulissenfuhrung jeweils mit der Rahmenstruktur der 
Ruckenlehne und die Kulissensteine jeweils mit den Halteelementen 
verbunden sind" Durch diese Ausblldung~l£sst sTch "auch die berEinnahme 
der Sicherheitsstellung zu beschleunigende Masse der Kopfstutze niedrig 

25 halten. 

Mit geringem Aufwand und grundsatzlich reversibel lasst sich die Verstellkraft 
durch ein mittels einer Arretiereinrichtung unter Vorspannung arretierbares 
Federelement, insbesondere eine Zug- oder Druckfeder erzeugen. Die 
30 Akth/ierung kann Qber eine pyrotechnische Vorrlchtung erfolgen, die 
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besonders spontan reagiert, oder durch einen elektromagnetischen Aktivator, 
der den Vorteil einer mehrfachen Verwendung aufweist. 

Eine besonders hohe Beschleunigung lasst sich hingegen dadurch erzielen, 
dass die Krafterzeugungseinrichtung einen Daickgasspeicher Oder 
insbesondere einen pyrotechnischen Zundsatz umfasst 


Die Figuren stellen beispielhaft und schernatisch eine Ausfuhrung der 
Erfindung dar. 

Es zeigen: 


Figuren 


Fig. 1 


eine Ruckansicht einer erfindungsgemass gestalteten 
Ruckenlehne in Gebrauchsstellung 


Fig. 2 


die Ruckenlehne nach Figur 1 im Langsschnitt X-X 


Fig. 3 


ein entsprechender Langsschnitt durch die Ruckenlehne nach 
Erreichen der Sicherheitsstellung 


Fig. 4 


eine Ausbildung von Kulisse und Kulissenstein nach Anspruch 
7 in Gebrauchsstellung 


Fig. 5 


die Ausfuhrung nach Fig. 4 in Sicherheitsstellung 


Fig. 6 


einen Langsschnitt durch eine andere erfindungsgemasse 
Ruckenlehne in Gebrauchsstellung 
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Fig.7 


die Ruckenlehne nach Fig. 6 in Sicherheitsstellung 


Fig. 8 


einen Langsschnitt durch eine weitere Ausfuhrung der 
Erfindung in Gebrauchsstellung 


5 


Fig. 9 


die Ruckenlehne nach Fig. 8 in Sicherheitsstellung 


Die in Fig. 1 auszugsweise abgebildete Ruckenlehne 1 besteht aus einer 
10 Rahmenstruktur 2 aus Metall, die im Gebrauch mit nicht dargestellten 

Polstermaterialien und Bezugsstoffen versehen ist. Im Ausfuhrungsbeispiel 
ist der Querschnitt der Rahmenstruktur 2 U-formig ausgebildet, wie aus den 
Figuren 2 und 3 ersichtlich. 

is In ihrem oberen Bereich ist die Ruckenlehne 1 mit einer Kopfstutze 3 
versehen, die aus einem Polsterteil 4 und zwei sich vertikal nach unten 
erstreckenden Fuhrungsstangen 5 besteht. Die Fuhrungsstangen 5 sind in 
Fuhrungshulsen 6 langsverschieblich gefQhrt, die ihrerseits in als 
Ausnehmungen 7 ausgebildeten Durchfuhrungen durch die Rahmenstruktur 

20 2 angeordnet sind. Zur Einstellung der Hdhe des Polsterteils 4 relativ zur 
Rahmenstruktur 2 wird eine Raste 8 gelost, so dass die Fuhrungsstangen 5 
nachfolgend in den Fuhrungshulsen 6 nach oben oder nach unten 
verschoben werden konnen. Anschiiessend wird die Lage beider Bauteile 
zueinander durch die Raste 8 emeut festgestellt. 

25 

Die Fuhrungshulsen 6 sind untereinander durch eine waagerecht 
angeordnete Strebe 9 verbunden. Sie sind in den im oberen Schenkel der 
Rahmenstruktur 2 befindlichen Ausnehmungen 7 nach oben verschieblich 
sowie urn eine horizontale, quer zur Fahrtzeuglangsachse verlaufende Achse 
30 drehbar angeordnet, die ublicherweise als Y-Achse des Fahrzeugs 
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bezeichnet wird. In der Gebrauchsstellung werden die FuhrungshQIsen 6 
durch eine Arretiereinrichtung 10 in der dargestellten Hohenlage gehalten. 

Zum grundsatzlichen Aufbau einer derartigen Arretiereinrichtung wird auf den 
5 eingangs zitierten Stand der Technik verwiesen. 

Die Arretiereinrichtung 10 hSIt eine Krafterzeugungseinrichtung 1 1 in Form 
einer Druckfeder 12 in Spannung, die sich einerseits auf dem unteren 
Schenkel des seitlich geoffneten U-Profils der Rahmenstruktur 2 abstutzt und 
10 andererseits an der Strebe 9 angreift. 

In die Rahmenstruktur 2 sind zwei in Blechplatten 13 eingearbeitete Kulissen 
14 eingelassen, in welche in der Strebe 9 angeordnete kreisrunde 
Kulissensteine 15 eingreifen. Durch diesen Eingriff und die Lagerung der 
15 FuhrungshQIsen 6 in den Ausnehmungen 7 ist die KopfstQtze 3 in 

Gebrauchsstellung grundsatzlich sicher in der Rahmenstruktur 2 gelagert. 

Die Kulissen 14 sind gegenuber der Vertikalen in der Weise geneigt, dass 
sich die in ihnen gefQhrten Kulissensteine 15 und damit auch die Strebe 9 bei 
20 einer Verschiebung nach oben zeitgleich nach hinten verlagern. Aus diesem 
Grund verlauft die Kulisse 14 gegenOber einer gedachten Geraden G, welche 
die Kulissensteine 15 in der Gebrauchsstellung mit den zugeordneten 
Ausnehmungen 7 verbinden Jn einer entsprechendeh SchrSge. " 

25 

Bei einem Heckaufpralls zundet eine elektronische Steuerungseinrichtung 16 
in Abhangigkeit von den von einem Crash-Sensor 17 gemessenen 
Beschleunigungswerten einen pyrotechnischen Aktivator 18, der seinerseits 
die Arretiereinrichtung 10 l&st. Unter der Wirkung der sich entspannenden 
30 Druckfeder 12 verschieben sich die Strebe 9 und die mit Ihr verbundenen 
FuhrungshQIsen 6 nach oben. Durch die gleichzeitig auftretende, nach hinten 
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gerichtete Verlagerung der Strebe 9 erfahren die Fuhrungshulsen 6 ferner 
eine Drehbewegung, durch welche der aus der Rahmenstruktur 2 heraus- 
ragende Teile der Fuhrungsstangen 5 zum Kopf 19 des Fahrzeuginsassen 
geschwenkt werden. Der Abstand zwischen dem Polsterteil 4 und dem Kopf 
5 1 9 verringert sich daher in der Sicherheitsstellung wunschgemass. 

Die Figuren 4 und 5 zeigen eine mogliche Ausbildung von Kulisse 14 und 
Kulissenstein 15, mit der eine Selbsthemmung der Fuhrung bei Erreichen der 
10 Sicherheitsstellung herbeifiihrbar ist. Die Kulisse 14 besteht aus einem 
ersten, Im Wesentlichen vertikal verlaufenden Abschnitt 20.1 , an welchen 
sich nach oben ein schrager zweiter Abschnitt 20.2 anschliesst, der 
gegenuber dem ersten Abschnitt 20.1 nach hirrten gedreht ist Die Breite der 
Kulisse 14 ist im Ausfuhrungsbeispiel gleichbleibend. 

15 

In der Kulisse 14 ist der rechteckige Kulissenstein 15 verschieblich 
angeordnet, der sich in der Gebrauchsstellung mit parallel zur Kulisse 14 
ausgerichteten Seitenflachen im ersten Abschnitt 20.1 befindet, in der 
Sicherheitsstellung jedoch in den zweiten Abschnitt 20.2 verschoben wird. 

20 Bei dieser Verschiebung erfahrt der Kulissenstein 15 zusatzlich eine 
Drehbewegung- Abweichend von der in Fig. 2 und 3 dargestellten 
Ausfuhrung vergrSssert der rechteckige Kulissenstein 15 bei dieser Drehung 
sei'n Breite in der'Kulsse 14, wodurch erln"dieser arretiert. DTese Wirkung^" 
kann so gestaltet werden, dass sich der Kulissenstein 15 nur leicht in der 

25 Kulisse 14 verklemmt und erneut in die Position nach Fig. 4 verschiebbar ist. 
In Abhangigkeit von den Verschiebekraften und der geometrischen 
Ausbildung der Fuhrung ist jedoch auch eine formschlQssige Arretierung 
herbeifiihrbar, bei der der Kulissenstein 15 mit seinen Kanten die Kulisse 14 
bei Erreichen der Sicherheitsstellung rastenartig verformt. 


30 
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Bei der Ruckenlehne nach Fig. 6 und 7 werden die Fuhrungsstangen 5, an 
denen das Polsterteil 4 der Kopfstutze 3 befestigt ist, unmittelbar uber je zwei 
zueinander beabstandete Kulissensteine 15.1 und 15.2 in konvex 
gekrummten Kulissen 14 gefuhrt. Unter der Wirkung einer Krafterzeugungs- 

5 einrichtung 1 1 in Form eines pyrotechnischen Zundsatzes 21 verschieben 
sich die Kulissensteine 15 in der bogenformigen Kulisse 14, wodurch sowohl 
eine Hdhenverlagerung als auch eine Drehbewegung des Polsterteils 4 
herbeigefuhrt werden. Die Anpassung an die Grosse des Insassens kann bei 
dieser Kopfstutze 3 durch ein Verschieben des Polsterteils 4 relativ zu den 

io Fuhrungsstangen 5 vorgenommen werden. 

Eine letzte Ausbildung der Erfindung zeigen die Figuren 8 und 9. Die 
Fuhrungsstangen 5 der dort abgebildeten Kopfstutze 3 werden von 
Kulissensteinen 15.1 und 15.2 gehalten, die jeweils in gesonderten Kulissen 

15 14.1 und 14.2 gefuhrt werden. Die Ausnehmungen der Kulissen 14.1 und 
14.2 verlaufen gegenuber einer die Kulissenstein 15.1 bzw. 15.2 in 
Gebrauchsstellung verbindenden gedachten Geraden G zumindest 
bereichsweise schrag und zueinander versetzt und entgegengerichtet. Durch 
die untere Kulisse 14.2 wird das untere Ende der Fuhrungsstange 5 beim 

20 Verschieben in die Sicherheitsstellung nach hinten ausgelenkt, das obere 
Ende der Fuhrungsstange 5 durch die spiegelbildliche Lage der oberen 
Kulisse 14.1 hingegen nach vorne. Die Kopfstutze 3 vollzieht bei einer 
Verschiebung nach oben, die durch eine^KrafterzeugungseinricM^ filri " 
Form einer Zugfeder 22 initiiert wird, eine Schwenkbewegung zum Kopf 19 

25 des Insassen. Die Kulissen 14 weiser ferner in Richtung der Verschiebung 
von der Gebrauchs- in die Sicherheitsstellung eine Verengung auf, so dass 
sich die Kulissensteine 15 bei der Verschiebung in der Kulisse 14 
verklemmen und die KopfstQtze 3 in der Sicherheitsstellung arretieren. 
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Bezugszeichen 



1 

Ruckenlehne 


2 

Rahmenstruktur 

5 

3 

Kopfstutze 


4 

Polsterteil 


5 

Fuhrungsstange 


6 

Fuhrungshulse 


7 

Ausnehmung 

10 

8 

Raste 


9 

Strebe 


10 

Arretiereinrichtung 


11 

Krafterzeugungseinrichtung 


12 

Druckfeder 

15 

13 

Blechplatten 


14 

Kulisse 


15 

Kulissenstein 


16 

Steuereinrichtung 


17 

Crash-Sensor 

20 

18 

Aktivator 


19 

Kopf 


20 

Abschnitt 


21" " 

pyrotechnischer Zdindsatz " 


22 

Zugfeder 

25 




G 

Gerade 
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Patentansprttche 

1 . Ruckenlehne (1) fur einen Fahrzeugsitz, mit einer unter der Wirkung 
einer bei einer Unfallsituation wirkenden Krafterzeugungseinrichtung (1 1) von 

5 einer Gebrauchslage in eine Sicherheitsstellung verstellbaren Kopfstutze (3), 
welche uber in die Ruckenlehne ragende Halteelemente mit derselben 
verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Halteelemente unter der 
Wirkung der Krafterzeugungseinrichtung (11) gegenuber der Ruckenlehne 
(1) mittels mindestens einer Kulissenfuhrung aus einer Kulisse (14) und in 

10 dieser gefuhrtem Kulissenstein (15) verschiebbar sind. 

2. Ruckenlehne nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass die 
Kulissenfuhrung eine konvexe Kulisse (14) sowie sich an mindestens zwei 

is zueinander beabstandeten Orten in der Kulisse abstutzende Kulissensteine 
(15) aufweist. 

3. Ruckenlehne nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die 
20 Halteelemente jeweils mittels einer DurchfQhrung durch die Rahmenstruktur 

und einer hierzu beabstandete Kulissenfuhrung in der Ruckenlehne (1) 
verschiebbar sind, wobei die Kulisse (14) gegenuber einer den Kulissenstein 
(15) in der Gebrauchssteliung mit der DurchfQhrung vefbfhdenden G'eraden ' 
G zumindest bereichsweise schrag veriauft. 


4. RQckenlehne nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die 
DurchfQhrung oberhalb der Kulissenfuhrung angeordnet ist und die Kulisse 
(14) gegenuber der Geraden G nach hinten gedreht veriauft. 
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5. Ruckenlehne nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Halteelemente jeweils uber zwei Kulissenfuhrungen in der Ruckenlehne 
verschiebbar sind, wobei die Kuiissen (14.1), (14.2) gegenuber einer beide 
5 Kulissensteine (15.1), (15.2) in der Gebrauchsstellung verbindenden 
Geraden G zumindest bereichsweise schrSg und zueinander beabstandet 
und entgegengerichtet verlaufen. 


10 6. Ruckenlehne nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Kulissenstein (15) bei der Verschiebung von der 
Gebrauchsstellung in die Sicherheitsstellung in der Kulisse (14) arretierbar 
ist. 


15 

7. Ruckenlehne nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Kulissenstein (15) bei der Verschiebung eine Drehbewegung ausfuhrt, 
infolge derer sich seine auf die Kulisse gerichtete radiale Erstreckung 
vergrossert, wodurch der Kulissenstein kraft- oder formschlussig in der 
20 Kulisse (14) arretierbar ist. 


25 


~8. ROckehletine nach Anspruch "6 oder 7,1dadurch"gel<enhzeichriel, dass" 
sich die Kulisse (14) in Verschieberichtung verjungt, wodurch der Kulissen- 
stein (15) kraft- oder formschlussig in der Kulisse arretierbar ist. 


Johnson 
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9. RQckenlehne nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Halteelemente mindestens zwei Qber eine Strebe 
(9) miteinander verbundene FGhrungsstangen (5) umfassen, wobei die 
Krafterzeugungseinrichtung (11) einerseits an der Strebe und andererseits 

5 an der Rahmenstruktur (2) der Ruckenlehne (1) angreift. 

10. Ruckenlehne nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Halteelemente mindestens zwei in FQhrungshGlsen (6) 

10 langsverschieblich und feststellbar gefuhrte Fuhrungsstangen (5) aufweist, 
wobei die FQhrungshulsen Qber eine Strebe (9) miteinander verbunden sind 
und Krafterzeugungseinrichtung (11) einerseits an der Strebe und 
andererseits an der Rahmenstruktur (2) der RQckenlehne (1) angreift. 


1 1 . Ruckenlehne nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Kulissen (14) der Kulissenfuhrung jeweils mit der 
Rahmenstruktur (2) der Ruckenlehne (1) und die Kulissensteine (15) jeweils 
mit den Halteelementen verbunden sind. 


1 2. Ruckenlehne nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
" " gekennzeichnet, dais die KratteileugurigseTnnchlung (11) ein mittels eiher 
Arretiereinrichtung (10) unter Vorspannung arretierbares Federelement, 
25 insbesondere eine Zug- oder Druckfeder (1 2), (22) umfasst. 


15 


20 


30 


1 3. RQckenlehne nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Arretiereinrichtung (10) mittels eines pyrotechnischen Aktivators (18) I6sbar 
1st. 
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14. Ruckenlehne nach einem der Anspruche 1 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Arretiereinrichtung (10) mittels elektromagnetischen Aktivators 
losbar ist. 


15. Ruckenlehne nach einem der Anspruche 1 bis 1 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Krafterzeugungseinrichtung (11) einen Druckgasspeicher 
umfasst. 


16. Ruckenlehne nach einem der Anspruche 1 bis 1 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Krafterzeugungseinrichtung (11) einen pyrotechnischen 
Zundsatz (21) umfasst. 



Y-Achse 
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Aktz.Gii23.G2 


Zusammenfassung 

Die Ruckenlehne (1) eines Fahrzeugsitzes ist mit einer unter der Wirkung 
einer bei einer Unfallsituation wirkenden Krafterzeugungseinrichtung (11) von 
einer Gebrauchslage in eine Sicherheitsstellung verstellbaren KopfstGtze (3), 
versehen, welche uber in die Ruckenlehne ragende Halteelemente mit 
derselben verbunden ist. Die Halteelemente sind unter der Wirkung der 
Krafterzeugungseinrichtung (1 1) gegenuber der Ruckenlehne (1) mittels 
mindestens einer Kulissenfuhrung aus einer Kulisse (14) und in dieser 
gefuhrtem Kulissenstein (15) verschiebbar. 

[Fig. 3] 


